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Archiwalna peretka! Jeszcze w 1930 roku Kanat Elblaski
tetnil gospodarczym zyciem [WIDEQO]

data aktualizacji: 2016.02.02

W serwisie You Tube pojawil sie unikatowy archiwalny film pokazujacy zegluge Kanalem
Elblaskim oraz pochylniami w 1930 r. Upublicznil go Huntley Film Archives z Wielkiej
Brytanii. Zapraszamy na sentymentalna podréz Kanalem Elblaskim w latach 30-tych
ubieglego wieku.

Kanat Elblaski jest Swiatowej klasy zabytkiem sztuki hydrotechnicznej. Dzis$ to przede wszystkim
turystyczna peretka regionu, ale jeszcze w latach 30. ubiegtego wieku kanat tetnit gospodarczym
zyciem, wciaz petnigc funkcje transportowe.

Najdtuzszy kanat zeglowny w Polsce zostat zaprojektowany przez holenderskiego inzyniera Jakoba
Georga Steenke na pocz. XIX w. na dworze Fryderyka I i II. Celem bylo gospodarcze potaczenie Prus
Wschodnich z Battykiem. Na rozpoczecie budowy inwestycja czekata prawie 20 lat. Sama realizacja
trwala juz znacznie krécej, bo tylko 8 lat. Od 1852r. miedzy Itawa a Elblagiem zaczal kursowac
parowiec itawskiego armatora ,Reederei Kardinal”, a pdzniej rowniez firmy ,Reederei Matzmor”.
Przewoznik z Zalewa nazwiskiem Munter dysponowat statkiem , Ursula”.

Odcinek Mitomtyn - Ostréda otwarto oficjalnie dopiero w 1860 r., mimo, iz pierwszy statek z Elblaga
przyptynat kanatem do Ostrody juz w 1856 r. Ostatni odcinek systemu kanatéw z Ostrody do Starych



Jabtonek przez Jezioro Pauzenskie oddano dopiero w 1873 r.

Niemal réwnolegte uruchomienie w 1872 r. konkurencyjnej linii kolejowej ostabito gospodarcze
znaczenie kanatu, jednak do 1912 r. stuzyt on wylgcznie transportowi ptodéw rolnych, drewna i
artykutéw przemystowych.

Poza sptawem drewna do transportu stuzyty barki produkcji elblaskiej stoczni ,Schichau-Werft” oraz
statki ostrodzkiego Urzedu Budownictwa Wodnego (niem. ,Waserbauamt”): parowce , Steenke”,
,Rothloff” oraz holownik motorowy , Osterode”. Na statkach tych ptywatl p6ézniejszy armator (ur. w
1888 r. w Siemianach) Adolf Tetzlaff. Jego przedsiebiorstwo zeglugowe ,Schiffs - Reederei Adolf
Tetzlaff” obok transportu gospodarczego zainicjowato przewozy turystyczne todzia motorowa ,Réza
Jezior” (niem. ,Seerose”). Do 1927 r. flota turystyczna Tetzlaffa wzbogacilta sie o: statek
L2Herta”(1914) i jednostke wycieczkowa , Heini” (1925). Po 1927 r. statek ,Konrad” zbudowany w
stoczni elblaskiej rozpoczat regularne rejsy turystyczne Ostrdda-Elblag.

Organizacja rejsow zajeto sie w latach trzydziestych Biuro Obstugi Turystycznej (niem.
»Verkehrsburo”) w Ostrédzie. W Elblagu zegluge turystyczna oferowaly dwa biura prowadzone przez
Wenzela i Harwardta oraz stowarzyszenie z Krélewca pn. ,Landesverkehrverband Ost-u.
Westpreussen e. V”. Przedsiebiorstwo A. Tetzlaffa funkcjonowato do konca 1944 r.

Dziatania wojenne spowodowaty powazne uszkodzenia techniczne urzadzen kanatu. Z inicjatywy
Zygmunta Mianowicza i przy pomocy A. Tetzlaffa w 1948 r. ponownie udrozniono kanat, na ktorym
Zegluga Gdanska wznowita regularne rejsy turystyczne.

W potowie lat siedemdziesiatych tabor plywajacy przejeta Zegluga Mazurska, a od 1992 r.
armatorem jest samorzadowy Zaktad Komunikacji Miejskiej w Ostrddzie ,Zegluga Ostrédzko-
Elblaska”.
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