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Ekspresowa , piatka”. Tak projektant odpowiedzial na uwagi
Miasta Ilawa

data aktualizacji: 2023.08.27

Wciaz tocza sie prace zwiazane z przyszlym ksztaltem drogi ekspresowej S5, ktora ma
przebiec m.in. przez powiat itawski, laczac Wirwajdy z autostrada Al. Sprawdzamy, czego
mozna dowiedziec sie z odpowiedzi, jakich udzielil na postulaty Miasta Itawa projektant,
spotka Trakt.

Najwazniejsze wnioski mozna podsumowac w ten sposob:

 projektant jednoznacznie i wprost odrzuca postulat wykorzystania pod budowe S5 w okolicach
Itawy istniejacego korytarza drogi krajowej nr 16;

 odrzucony zostaje takze wniosek o to, aby w wariancie W1 znalazt sie wezet ltawa Wschdd
blisko miasta (a taki postulat pojawiat sie czesto podczas konsultacji spotecznych - chodzi o jak
najlepszy dostep Itawy i okolic do nowej drogi ekspresowej);

e zagrozeniem dla [tawy zwigzanym z realizacja wariantu W2 (zielonego, "lubawskiego") jest
fakt, iz Itawa ma w tym wariancie tylko jeden wezet - na drodze wojewodzkiej w kierunku
Samptawy, dojazd w miescie ulica Lubawska. W tej chwili brak jest peinej odpowiedzi
projektanta dotyczacej sposobu rozwiazania przewidywanego przez miasto problemu
zwigzanego z korkowaniem sie ulic w miescie prowadzacych do wezta. Mowa jest jedynie o
tym, ze w pracach bierze sie pod uwage wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu;

e Trakt wprost informuje, ze "budowa wiaduktu kolejowego (na DK16 pod Itawa - przyp.red.)
m.in. w zwigzku ze zmniejszeniem natezenia ruchu nie bedzie realizowana" - w tym momencie
wszystko wskazuje na to, ze i przy okazji budowy S5 nie uda sie rozwiazaé tego lokalnego
problemu.

Wtadze Miasta [tawy opowiedzialy sie na wariantem W1 - tym biegnacym najblizej naszego miasta.



Lokalny samorzad ztozy! tez uwagi - oto, jak ustosunkowat sie do nich projektant. Ponizej
wymieniamy postulaty Miasta Itawa (pogrubiona czcionka); pod kazdym postulatem cytat z
odpowiedzia projektanta.

1. Wykorzystanie obszaréw zarezerwowanych pod przebieg drogi w miejscowym planie
zagospodarowania Gminy Itawa.

MPZP Gminy [tawa opracowano na podstawie SUKIZP
(studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego - przyp.red). Dokument ten nie jest
wiazacym dla lokalizacji drogi realizowanej na podstawie
decyzji ZRiD (zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe]
- przyp. red.). Przebieg obejscia Itawy w SUKIZP wskazano
z wykorzystaniem drogi DK16, klasy GP, ktora ma nizsze
wymagania techniczne niz droga klasy S (ekspresowa)
m.in. dostepnos¢, promienie lukéw poziomych.

Wariant z wykorzystaniem istniejgcej drogi DK16 wiaze sie
m.in. z:

- wydtuzeniem trasy o ok. 2 km, co wygeneruje dodatkowy
koszt budowy (ponad 90 mln zt) oraz dodatkowe koszty
utrzymania drogi, straty czasu kierowcow, wieksze koszty
paliwa, dodatkowe, negatywne oddzialtywanie zwigzane z
emisja spalin i hatasu,

- koniecznoscia ingerencji w istniejace zabudowania
mieszkaniowe wzdtuz DK16,

- przekroczeniem dwukrotnie linii kolejowej i wynikajaca z
tego koniecznoscig budowy dwéch, dodatkowych
wiaduktow, co generuje duze dodatkowe koszty,
dyskwalifikujgc ten wariant ekonomicznie.

2. Usytuowanie S5 najblizej Ilawy w celu wykorzystania wezla kolejowego w transporcie
intermodalnym.

Bliskos¢ wezla kolejowego do drogi S5 bedzie
uwzgledniona w Kkryteriach analizy wielokryterialne;j.



3. Wniosek o wykorzystanie korytarza DK16 pod przebieg S5, w celu ominiecia obszarow
rolniczych i minimalizacji wyburzen i podzialow gospodarstw.

[Odp. w punkcie 1].

4. Wniosek o lokalizacje wezla Itawa Wchod blizej miasta.

Lokalizacja wezta po stronie wschodniej Itawy, np. w
Gromotach, w wariancie W1 nie spetniataby zasady
funkcjonalnosci, czyli dogodnego potaczenia z siecia
drogowa i generatorami natezen ruchu. Droga powiatowa
nie jest generatorem ruchu, a do potaczenia z droga
krajowa nr 16 jest ok. 4 km. Wigzatoby sie to z
prowadzeniem ruchu ciezkiego drogami niedostosowanymi
do niego oraz przejazdem przez odcinki zabudowane w
Katdunach. Rozwigzanie to nie jest uzasadnione
funkcjonalnie oraz ekonomicznie (w tym ze wzgledu na
niewielki ruch lokalny).

5. Jedyny wezel drogi S5 z DW 536 (na Samplawe - przyp.red.) spowoduje zatory drogowe
na ulicach Ilawy.

Analizy i prognozy ruchu opracowane sa na bazie danych z
GPR (Generalnego Pomiaru Ruchu - przyp.red.),
zawierajacego dane dotyczace natezenia ruchu dla drég
krajowych i wojewodzkich oraz pomiarow ruchu, zgodnie
ze specyfikacja Zamawiajacego. Brak jest danych
dotyczacych ruchu na drogach nizszych kategorii - tj. drog
powiatowych i gminnych.

W ramach inwestycji GDDKIA zwigzanych z budowa ciggu
gtownego przewidywane sa przebudowy drog innych
Zarzadcow, ma to miejsce w przypadku wystapienia kolizji
przebiegu tras czy podczas realizacji weztéw drogowych.
Jednak co do zasady odcinki przebudowywanych drog



ograniczane sg do niezbednego zakresu umozliwiajacego
prawidtowe skomunikowanie z istniejaca infrastruktura.
Natomiast przebudowa odcinkow drog przylegtych do
Inwestycji nalezy do zadan Zarzadcy drogi.

6. Wezel Itawa Zachdd powinien by¢ realizowany wraz z wiaduktem kolejowym na DK16.

W ramach realizacji wezta Itawa Zachdd wykonane bedzie
potaczenie do istniejacej drogi DK16. Budowa wiaduktu
kolejowego m.in. w zwigzku ze zmniejszeniem natezenia
ruchu nie bedzie realizowana.

W podsumowaniu projektant konkluduje, ze "wariant wykorzystujacy korytarz DK16 nie bedzie
poddany szczegotowej analizie. Wstepna analiza wykazala, ze zaproponowane przez biuro TRAKT
warianty sa bardziej korzystne".

Prace sa caly czas w toku. Obecnie jest opracowywane Studium Techniczno - Ekonomiczno -
Srodowiskowe, co ma potrwaé do drugiego kwartatu 2024 roku.

Red. kontakt@infoilawa.pl.
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